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PROIECT DE HOTARARE NR. @Ziﬁ@@m

privind aprobarea particip&rii in cadrul proiectului ,imbun3titirea
managementului transportului de calatori Tn Polul de Crestere Constanta prin
implementarea unor facilitdti de informare calatori — panouri informative”, de
aprobare a notei de fundamentare a investitiei si a cheltuielilor legate de proiect,
precum si descrierea sumara a investitiei

oOM1S
ConsTRNT AR

Consiliul local al municipiului Constanta intrunit in sedinta ordinara din
data de ;
Avéand in vedere: '
- referatul de aprobare al ‘domnului primar Vergil Chitac inregistrat sub
. 129917/ Gl

- raportul de specnalltate al Directiei dezvoltare si fonduri europene,
inregistrat sub nr. (29955 /23.06 XKL, :

- avizul Comisiei de specialitate nr. 1 de studii, prognoze economico-
sociale, buget finante si administrarea domeniului public si privat al municipiului
Constanta;

- avizul Comisiei de specialitate nr. 3 pentru servicii publice, comert,

turism si agrement;

In conformitate cu prevederile:
- Ghidului specific privind Regulile si conditiile aplicabile finantarii din
fondurile europene aferente Planului National de Redresare si Rezilienta in cadrul
apelului de proiecte PNRR/2022, Componenta 10 - Fondul local;

~In temeiul prevederilor art. 129 alin.(2) lit. d), alin. 7 lit. k) si art. 196
alin. (1) lit. a) din OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare;

HOTARASTE:

) Art.1 Se aproba participarea UAT Municipiul Constanta in cadru! proiectului

Lmbunatatirea managementului transportului de calatori in Polul de Crestere
Constanta prin implementarea unor facilitdti de informare calatori - panouri
informative”, In vederea depunerii si obtinerii finantarii acestuia prin intermediul
Planului National de Redresare si Rezilienta in cadrul apelului de proiecte
PNRR/2022, Componenta 10 - Fondul local.

Art.2 Se aprobd Nota de fundamentare privind necesitatea si oportunitatea
investitei, conform Anexei nr. 1, parte integrantd din prezenta hotarére.

Art.3 Se aproba Descrierea sumara a investitiei, conform Anexei nr. 2
parte integranta din prezenta hotdrére.



Art.4 Se aproba valoarea maxima eligibild a proiectului n cuantum de
1.826.321,70 lei, fara TVA.

Art.5 UAT Municipiul Constanta se angajeaza sa finanteze toate cheltuielile
neeligibile  care  asigurd implementarea proiectului  ,Imbunatatirea
managementului transportului de calatori Tn Polul de Crestere Constanta prin
implementarea unor facilitdti de informare calatori - panouri informative”.

Art.6 Serviciul secretariat, relatii consiliul local si administratia publicad va
comunica prezenta hotardre in vederea ducerii la indeplinire Directiei dezvoltare
si fonduri europene, Directiei financiare din cadrul Directiei generale economico-
financiard si Institutiei prefectului - judetul Constanta, spre stiinta.

Prezenta hotardre a fost votata de consilierii locali astfel:
pentru, impotriva, abtineri.
La data adoptarii sunt Tn functie de consilieri din 27 membri.

PRESEDINTE SEDINTA,
CONTRASEMNEAZA
SECRETAR GENERAL,
VIORELA-MIRABELA CALIN

CONSTANTA
Nr.




CONSTANT, ROMANIA

JUDETUL CONSTANTA
MUNICIPIUL CONSTANTA
PRIMAR
NR. 129917/23.06.2022

REFERAT DE APROBARE

fn cadrul cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta, respectiv apelul
de proiecte PNRR/2022/C 10, UAT municipiul Constanta intentioneaza sa depuna
spre finantare proiectul ,imbun&titirea managementului transportului de cél&tori
In Polul de Crestere Constanta prin implementarea unor facilitdti de informare
calatori - panouri informative”.

Tinand cont ¢a Ghidul specific al Planufui National de Redresare si Rezilienta
pentru apelul de proiecte mentionat mai sus prevede obligatoriu transmiterea
"Hotdrarii privind aprobarea participdrii fn cadrul proiectului Imbunététirea
managementului transportului de célatori in Polul de Crestere Constanta prin
implementarea unor facilitdti de informare caldtori — panouri informative, de
aprobare a notei de fundamentare a investitiei, a cheltuielilor legate de proiect si
descrierii sumare a investitiei”,

Ludnd in considerare ca termenul estimat de finalizare a depunerii
proiectelor este data de 30 iunie 2022,

in temeiul prevederilor art. 136 alin. (1) din Ordonanta de urgent3 a
Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificdrile si
completarile ulterioare, initiez spre dezbatere si aprobare proiectul de hotarare
privind  aprobarea  participdrii  in  cadrul  proiectului ,Imbun3ttirea
managementului transportului de calatori Tn Polul de Crestere Constanta prin
implementarea unor facilitati de informare calatori - panouri informative”, de
aprobare a notei de fundamentare a investitiei si a cheituielilor legate de proiect,
precum si descrierea sumara a investitiei.

PRIMAR,
VERGIL CHITAC

Cpiteres
/



ROMANIA

JUDETUL CONSTANTA

PRIMARIA MUNICIPIULUI CONSTANTA
DIRECTIA DEZVOLTARE SI FONDURI EUROPENE
NR. |£9965 /23.06. L0024

TOMIS )
CansranTianh

RAPORT DE SPECIALITATE

privind aprobarea participarii in cadrul proiectului ,imbun&tatirea
managementului transportului de caladtori in Polul de Crestere Constanta prin
implementarea unor facilitdti de informare calatori — panouri informative”, de
aprobare a notei de fundamentare a investitiei si a cheltuielilor legate de proiect,
precum si descrierea sumara a investitiei

Avand fn vedere obiectivele si actiunile care sunt sprijinite prin intermediul
Planului National de Redresare si Rezilienta, respectiv apelul de proiecte
PNRR/2022/C10, UAT municipiul Constanta intentioneazd sa depund, spre
finantare, proiectul ,imbun&tdtirea managementului transportului de c#l&tori in
Polul de Crestere Constanta prin implementarea unor facilitdti de informare
cadlatori - panouri informative”.

Obiectivul general al proiectului il reprezinta promovarea mobilitatii urbane

durabile Tn zona urbana functionald a municipiului Constanta printr-un sistem de
transport public eficient, ecologic si modern, care sa conducad la reducerea
emisiilor de gaze cu efect de serd, reducerea numarului de autoturisme in trafic,
cresterea numarului de persoane care utilizeaza transportul in comun.

Obiectivul specific al proiectului este reprezentat de achizitionarea si
montarea unui numar de 100 (o sutd) panouri informative in statiile de autobuz
din muncipiul Constanta.

Tinand cont de faptul ca sesiunea pentru depunerea proiectelor este deschisa
pana in data de 30 iunie 2022 si faptul ca la depunerea proiectului este necesara
transmiterea hotararii privind aprobarea participarii in cadrul proiectului
~imbundtitirea managementului transportului de cildtori in Polul de Crestere
Constanta prin implementarea unor facilitdati de informare cdldtori - panouri
informative”, de aprobare a notei de fundamentare a Investitiei, a cheltuielilor
legate de proiect, precum si a descrierii sumare a investitiel,

Fata de cele prezentate mai sus, in temeiul art. 136 alin. (8) lit. b) din OUG
nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,
s-a Intocmit prezentul raport de specialitate la proiectul de hotarare privind
aprobarea participdrii in cadrul proiectului ,imbundtitirea managementului
transportului de calatori in Polul de Crestere Constanta prin implementarea unor
facilitati de informare caldtori — panouri informative”, de aprobare a notei de
fundamentare a investitiei si a cheltuielilor legate de proiect, precum si
descrierea sumara a investitiei.

Director executiv,
Viorica Ani LA
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ANEXA nr. 1 la HCL nr....... .

NOTA FUNDAMENTARE

Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 - Fondul local,
Investitia I.1 Mobilitate urbana durabila / 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC

Titlu apel de proiect: PNRR/2022/C10

Profect: Imbunétitirea managementului transportului de célitori in Polul
de Crestere Constanta prin implementarea unor facilitdti de informare
cdldtori - panouri informative

1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente
specifice, etc,) . - |

Municipiul Constanta este situat in partea de Sud-Est a Roméniei, fiind resedinta
judetului Constanta. Municipiul Constanta se invecineaza cu Marea Neagra la Est,
cu orasele Navodari si Ovidiu la Nord, cu comuna Agigea la Sud, comuna Valu lui
Traian la Vest si comuna Cumpana la Sud-Vest,

Municipiul impreund cu unitatile administrativ .teritoriale din zona sa functionald
urband s-au constituit, incepdnd cu anul-2007, in Asocciatia de Dezvoitare
Intercomunitard Zona Metropolitand Constanta (ZMC). Zona Metropolitan3
Constanta se intinde pe o suprafatd de 1,013.5 km?2, din care 124.89 km?
reprezintd suprafata municipiului resedintd de judet Constanta.

Conform celor mai recente date statistice furnizate de Institutul National de
Statisticd la 1 ianuarie 2017, populatia totald la nivelul aglomerarii urbane Zona
Metropolitana Constanta este de 491.692 locuitori permanenti (64% din populatia
totald a judetului), concentratd pe o suprafatd de doar 30% din teritoriul judetului
si un numar mediu de populatie flotantd si turisti in perioada sezonului balneo-
turistic de peste 1.000.000 de persoane. Cea mai mare parte a populatiei este
concentratd in mediul urban (404.655 locuitori din care 316.263 de locuitori in
municipiul Constanta si 88.392 locuitori in celelalte orase componente ale Zonei
Metropolitane Constanta), restul populatiei de 87.037 locuitori fiind concentratd in
mediul rural.

Un specific de actualitate la nivelul aglomerarii urbane Constanta il reprezinta
cresterea aproape constantd a numarului de locuitori, intr-un trend demografic
negativ la nivel regional si national, ceea ce indica faptul ca zona reprezintd un pol
de atractie si interes, In special pentru populatia tanara.

Constanta este unul dintre orasele din Uniunea Europeand cu cea mai rapida
crestere economica in ultimii ant, iar trei dintre avantajele sale competitive includ:
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1. Cel mai mare port [a Marea Neagra - Constanta este cel mai mare port
la Marea Neagra si poate deveni o-legdtura comerciald semnificativa intre
UE si Africa, Orientul Mijlociu, Asia si cele doud Americi. Portul Constanta
reprezintd cea mai importanta si dinamicad infrastructurd conectivd si de
afaceri in Zona Metropolitand Constanta. Portul are o istorie lungd si
beneficiazéd de o varietate de conexiuni intermodale (r8u, prin Canalul
Dundre-Marea Neagrd, feroviar, rutier, aerian si o retea de conducte).

2. Infrastructura de turism extinsa - Constanta este una dintre cele mai
atractive locuri turistice din Romania. Conform unul studiu al Bancii
Mondiale, jumatate din populatia Roméniei (in jur de 10 milioane de
persocane) a vizitat Constanta cel putin o data in ultimii 5 ani. Mai mult de
80% din unitatile de cazare din Constanta sunt situate in statiunea Mamaia,
unde existd aproximativ 1,1 milioane de metri p&trati cu functiuni de cazare,
alimentatie publicd si de agrement. Multe dintre unitdtile de cazare sunt
folosite doar in sezonul de vard, numai 15% fiind deschise publicului in
sezonul de iarna.

3. Infrastructurd conectivd bund - Constanta este singurul oras din
Romania cu port, aeroport si conexiune feroviara si rutierd. Constanta este
bine conectata prin autostrada si cale feratd rapidd la Bucuresti, este
conectata la Dunare prin Canalul Dundre - Marea Neagré (ceea ce i permite
sd primeasca barje din interiorul Europei) si este singurul oras din Roménia
cu centurd la nivel de autostrada.

Principalele sectoare care au sustinut economia Constantei in ultimii ani sunt:
productia de petrol rafinat; turismul; constructia de nave; comertul cu am#nuntul;
si activitati imobiliare. Activitatile imobiliare, activitatile de divertisment (arte si
activitati recreative) si rafinarea petrolului au inregistrat cea mai dinamica crestere
in ultimii ani.

Cea mai dinamicd crestere in ultimii ani au inregistrat-o activitdtile imobiliare,
activitatile de divertisment (arte si activitati recreative) si rafinarea petrolului.
Principalele exporturi includ: produse petroliere; nave; produse agricole (unul
dintre principalele produse procesate in Portul Constanta); si metale (procesate,
de asemenea, in Port). '

In anul 2016 1a nivelul Zonei Metropolitane Constanta erau inregistrate un numar
de 21.563 firme, cu un numar declarat de 106.705 angajati.

In ceea ce priveste conectivitatea, Constanta, inclusiv portul Constanta,
reprezinta unul dintre principalele noduri urbane din Romadania pe reteaua
transeuropeana de transport (TEN-T), coridorul Rin-Dunére, care leaga Europa de
Vest si Europa de Est.

Municipiul Constanta este bine conectat la toate modurile de transport- avénd
legdturi pe apad, atat fluvial, cat si maritim prin Portul Constanta, aerian, la 20 km
departare de oras functionand aeroportul international Mihail Kogdtniceanu, pe cale
feratd, 2 h pana la Bucuresti cu trenul si rutierd, fiind conectata cu capitala prin
autostrada A2 (Autostrada Soarelui).
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Fig. 1: Refeaua de Transport Trans-Eurcpeanéd (sursa: https://transport.ec.europa.eu/transport-
themes/infrastructure-and-investment/trans-european-transport-network-ten-t en )

Pentru definirea retelei stradale a municipiului Constanta, Planul de mobilitate
urbana durabilda al Polului de ‘Crestere Constanta vine cu o noud abordare si
propune, pe langa clasificarile legale, clasificarea strazilor in functie de importanta
pe care 0 au in conectarea orasului cu alte zone/localitati ale tarii, dupa cum
urmeaza: strategice (marcate cu rosu pe hartd), principale (marcate cu albastru
pe hartd) si secundare (marcate cu verde pe hartd), asa cum este reprezentat in
imaginea de mai jos.
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Fig. 2: Reteaua stradald din municipiul Constanta (sursa: PMUD Constanta)

Conform datelor furnizate de cdtre S.C. Confort Urban S.R.L, administratorul
tramei stradale fa nivelul municipiului Constanta, reteaua stradald are o lungime
de aproximativ 433 km, thsumand o suprafata de cca. 5 km? (3,5 km? carosabil,

3
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respectiv, 70% din total retea stradald si 1,5 km? trotuare, respectiv 30% din total
retea stradald). Acest spatiu limitat de aproximativ 3,5% din suprafata totald a
teritoriului municipiului este utilizat zilnic de vehicule de transport public de caidtori
si de transport marfuri, de autoturisme private, de biciclisti, de pietoni etc.

Cea mai mare parte a acestei infrastructuri a fost construita fnainte de 1989, cénd
nivelul de proprietate al masinilor era foarte scdzut comparativ cu nivelul actual,
care se afld intr-o tendinta continua de crestere.

Configuratia actuala a retelei nu poate prelua multumitor valorile de trafic la orele
de varf, motiv pentru care in anumite intersectii se formeaza temporar blocaje.
Capacitatile reduse ale strazilor devin astfel premisa accentudrii fenomenelor de
congestie a traficului, cu toate aspectele negative ce rezultd din aceasta, si reduc
semnificativ siguranta deplasarilor pietonale si cu bicicleta, precum si eficienta
serviciului de transpert public. La aceasta stare de fapt se adauga si cresterea n
mod continuu, incepand cu anul 2012 a numarului de autoturisme, cu cel putin
1.500 de noi Inmatriculdri pe an la nivelul municipiului Constanta, ajungand in anul
2017 la un numdr de 108.661 autoturisme fnregistrate, exclusiv autovehiculele
destinate transportului de marfuri si transportului public de c&latori.
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Fig. 3: Evolutia parcului auto la nivelul municipiului Constanta

Inexistenta unui serviciu de transport public metropolitan, care sa deserveasca cel
putin cererea de mobilitate in relatia localitatilor din prima coroana de proximitate
a municipiului Constanta cu acesta, genereazd, pe cale de consecintd, dependenta
locuitorilor din zona periurbana de utilizarea exclusiva a autovehiculelor personale.
Consecinta acestui fapt o reprezintd cresterea constanta a emisiilor de gaze cu
efect de sera si a nivelulul de zgomot, dar si generarea unor probleme precum:
congestionarea traficului, accidente etc.

Avand in vedere ca teritoriul municipiului Constanta este accesat de un numar de
aproximativ 11.800 de navetisti, precum si faptul cd in conformitate cu Master
Planul General de Transport al Romaniei se estimeazd ca un procent de
aproximativ 30% din numarul de navetisti se deplaseaza la locul de muncd
utilizénd autoturismul personal, putem trage concluzia cd aproximativ 4.000 de
autoturisme ale navetistilor se adaugd zilnic numarului de autoturisme deja
existent. Pe [angd acestia, mii de alte persoane acceseazd zilnic teritoriul
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municipiului Constanta in scopuri administrative, educationale, culturale, sociale,
economice etc., utilizdnd preponderent autoturismul personal, motivul principal
fiind tocmai precaritatea si imprevizibilitatea serviciului public de transport public
local/interurban.

Problema devine si mai acutd in perioada sezonului estival, cdnd reteaua actuala
de strazi trebuie sa acomodeze si autoturismele aflate In tranzit, respectiv
autoturismele turistilor/vizitatorilor (aproximativ 1.000.000/an), care in marea lor
majoritate utilizeaza autoturismul personal pentru deplasarea catre statiunile de
pe litoral sau pentru vizitarea obiectivelor de pe teritoriul municipiului.

Toate acestea contribuie la o dominatie a autoturismelor pe reteaua stradala, in
detrimentul altor utilizatori ai drumului, cu efecte negative asupra mediului,
accesibilitatii, sigurantel in trafic, eficientei economice a transportului si a calitatii
mediului urban.

Referitor la infrastructura pentru mobilitate alternativa, reteaua pietonala
din Constanta urmeaza predominant reteaua de drumuri, degi exista si sectiuni
scurte de alei pietonale printr-o serie de parcuri din oras. Existd unele spatii
exclusiv pietonale in oras, cele mai importante dintre acestea fiind Piata Ovidiu si
Promenada Mamaia. Piata Ovidiu este complet pietonald, cu exceptia accesului
vehiculelor pentru intretinere si situatii de urgentg, iar atmosfera si mediul pe care
le creeazad piata s-au Intins de-a lungul sectiunilor de strazi care duc departe de
piatd, inclusiv portiunea de pe Bulevardul Tomis intre Piatd si Strada Traian. In
plus fata de aceste zone, sectiunea de pe Strada Stefan cel Mare, cuprinsa intre
Strada Rascoalei 1907 si Strada Ion Gheorghe Duca, este o strada pietonala care
deserveste o zond cu functiuni preponderent comerciale.

Infrastructura pietonala la nivelul municipiului insumeaza o suprafatd de aprox.
1.5 km?2, Desi aparent suficientd pentru a sustine o mobilitate eficientd raportat3
la traficul existent, aceasta nu se afla intr-o stare fizica corespunzatoare si nu
constituie o retea pietonala integrata si functionald, in special, datorita
caracterului sinuos si intrerupt al trotuarelor, starii precare si de degradare a
acestora pe anumite portiuni, th special pe arterele secundare si neadaptarii
infrastructurii la nevoile persoanelor cu mobilitate redusa. Mai mult decat atat,
accesibilitatea pietonald la nivelul orasului este destul de limitatd, inclusiv in ceea
ce priveste informatiile privind traseele pietonale.

Infrastructura pentru biciclete este foarte slab dezvoltatd atadt la nivelul
municipiuiui, cat si la nivelul zonei metropolitane. In municipiul Constanta, n
prezent existd pista de biciclete din statiunea Mamaia care se intinde pe o lungime
de aproximativ 6 km de-a lungul promenadei pietonale reabilitate in cadrul
proiectului “Promenada Turisticd Mamaia”, finantat prin Programul Operational
Regional 2007-2013. Pe langa aceasta, in anul 2016 in centrul municipiului
Constanta, de-a fungul bulevardului Tomis, pe portiunea cuprinsa intre Bulevardul
Ferdinand si strada Traian In cadrul unui proiect pilot implementat de catre
municipalitate a fost creata o pista de biciclete delimitata fizic de structura rutierd
cu o lungime de cca. 1,3 km. Aceasta a fost extinsa pana la str. Ion Ratiu/Poporului
(aprox. 1,7 km) in anul 2020. Totodata, pe bulevardul Mamaia, pe un tronson de
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aproximativ 3 km, a fost realizata o pista de biciclete prin reamenajarea spatiului
strazii, aceasta nefiind delimitat3 fizic de partea carosabil.

Infrastructura aferentd serviciului public de transport local la nivelul
municipiului Constanta este operatd de catre S.C. CTBUS S.A., societate pe actiuni
de interes local al carei actionar unic este Consiliul Local al Municipiului Constanta
(CLM), iIn baza contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport
local de persoane prin curse regulate nr. 215933/01.11.2021, aprobat prin
Hotararea CLM nr. 411/14.10.2019;

Astfel, la nivelul municipiului S.C. CTBUS S.A. opereazé cu o flotd de 211 autobuze
pe un numar de 30 de trasee, deservite de 385 statii de imbarcare/debarcare
calatori, folosind infrastructura rutierd de la nivelul municipiului, respectiv trama
stradala, impreuna cu celelalte moduri de transport (transportul privat de persoane
si marfuri, biciclisti, pietoni). Activitatea de transport public de persoane prin curse
regulate se realizeazd pe baza unei infrastructuri de transport apartindnd
domeniului public al Municipiului Constanta, care are o calitate relativ bund. in
prezent pe infrastructura rutiera folositd nu exista benzi dedicate pentru
transportul public de calatori, cu exceptia unui tronson de aproximativ 1,7 km pe
bulevardul Tomis.

Flota de autovehicule este formatd din 193 autobuze de tip M3 si 18 microbuze de
tip M2, conform tabelului de mai jos.

Flota S.C. CTBUS S.A. - caracteristici specifice

Nr. | Tip autovehicul Cantitate | An’ Poluare | Lungime | Dotari
crt. ‘(buc.) fabricatie
1 M3 - MAZ 14 2004 E3 12 m s Podea joasa
« Calculator de bord cu
. GPS
2 M3 ~ MAZ 15 2008 E3 12m ¢ Podea Joasa
: « Rampa acces
persoane cu
dizabilitati

» Sistem de informare
calatori exterior

« Calculator de bord cu
GPS

3 M3 - AYATS | 10 2006 . E3 12 m « Podea joasa

BRAVO s Rampa acces

’ persoane cu

dizabilitati

s Sistem monitorizare
video

» Etajat

¢ Calcuiator de bord cu
GPS

4 M3 - MAZ 50 2008 E4 14 m e Podea joasd

e Rampé acces
persoane ‘ cu
dizabilitati

* Sistem de informare
calatori exterior

« Calculator de bord cu
GPS

5 M3 - ISUZU | 104 2018 E6 12 m e Podea joasd

CITIPORT

Anexa la Ghidul specific

Model F



Planul National de Redresare §i Rezilientd
Componenta C10 — Fandul Local

¢ Rampa acces
persoane cu
dizabilitati

s Sistem monitorizare
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Fig. 4: Caracteristici flotd operator de transport local

Dupd cum se poate observa din tabelul de mai sus, aproximativ jumatate dintre
autovehiculele din fiota operatorului de transport sunt invechite si cu dotari
minimale, precum si cu norme de poluare care nu mai sunt de actualitate, respectiv
EURO 3 si EURO 4.

Managementul traficul flotei pentru mijloacele de transport In comun din cadrul CT
BUS S.A. se realizeaza prin sistemu! de urmarire si monitorizare trafic GPS a
mijloacelor de transport, care permite programarea curselor, urmarirea lor pe
traseu, stabilirea pozitiei lor fatd de statiile de oprire, respectiv trimiterea de
mesaje conducatorilor de mijloace de transport pentru corectii de/pe traseu.

Tehnologiile avansate presupun integrarea modulelor GPS-GIS pentru
monitorizarea mijloacelor de transport in comun, respectiv a modulelor GSM
pentru comunicatiile dintre centru de expediere si vehicule. Integrarea GPS-GIS
permite dispeceratelor s& monitorizeze vehiculelor din traseu si faciliteaza
conducatorii mijloacelor de transport in comun sa urmareascd programul linillor de
transport. Datele aferente pentru fiecare zi de lucru sunt stocate in bazele de date
ale CT BUS, fiind prelucrate ulterior pentru intocmirea evidentei contabile. Datele
preluate permit analiza si optimizarea alocarii resurselor in vederea satisfacerii
cererii de transport si optimizarea generala a costurilor asociate sistemului urban
de transport de calatori.

Serviciul de transport local opereaza pe 30 de trasee, dintre care 21 trasee
permanente, 4 de noapte, care in perioda de pandemie au fost suspendate din
cauza restrictiilor de circulatie pe timpul noptil, 2 trasee turistice, acestea fiind
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Fig. 5: Traseele de transport public local la nivelul municipiului Constanta
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Fig. 6: Harta traseelor de transport public local la nivelul municipiului Constanta
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Cele 385 de statii care deservesc traseele de transport public local sunt amplasate
pe toatd suprafata municipiului, asigurdnd o accesibilitate sporita a cetétenilor la
acest serviciu. Dupa cum se poate observa din imaginea de mai jos, accesibilitatea
la serviciul de transport public este, in general buna, cu o o proportie destul de
ridicatd de zone n care timpul necesar pentru a junge la o statie este in limita de
5 min. Cu toate acestea, chiar dacd in ultima vreme au fost realizate un numar
suplimentar de statii, exista si zone unde accesibilitatea nu este asa de bung, fapt

ce poate conduce la neutilizarea acestui serviciu.

Fig. 7: Accesibilitatea populatiei |a statiile de transport public
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Majoritatea statiilor de transport public detin dotéri minimale, nu sunt concepute
pentru a facitita imbarcarea si cobordrea persoanelor in varstd, a celor cu
dizabilitéti si a parintilor cu copii si c3rucioare. in plus, o altd problem3 este
numarul mic de statii de autobuz, precum si localizarea lor, de multe ori incomod3,
acest aspect putand fi imbunétatit relativ usor in viitor printr-un management mai
eficient al serviciului de transport public. In acest sens este in implementare un
program la nivelul Unitatii administrativ teritoriale municipiul Constanta privind
inlocuirea si modernizarea acestora; in momentul de fat8, aflat in stadiu de
procedurd de achizitie publicd pentru achizitionarea statiilor.

Totodat3, In urma unui proiect pilot implementat in perioada 2018 - 2019, un
numar de 20 de statii au fost dotate cu panouri cu afisaj electronic de informare a
publicului calator privind transportul public, care furnizeaza diverse informatii de
interes general, inclusiv durata de asteptare a urmatorului autobuz.

Cu toate acestea, lipsa unor panouri informative n statiile de autobuz reprezinti
una dintre principale probleme ale sistemului de transport public de la nivelut
municipiului, identificata inclusiv in PMUD. Furnizarea de informatii in timp real
calatorilor prin montarea unor panouri electronice de afisaj in statiile de autobuz
ar spori calitatea si predictibilitatea serviciului si ar Tncuraja persoanele care nu
sunt inca utilizatori s3 ia in considerare utilizarea serviciilor de transport public.

De notat este faptul ca site-ul CTBUS este bine pus la punct, incluzdnd detalii
privind tarifele, rutele, devierile temporare .etc. In plus, site-ul are o harta
interactiva, care permite cdldtorilor s gaseascd cele mai bune rute, completdnd
datele privind locul de plecare si destinatia. Nu in ultimul rénd, a fost dezvoltat3 si
o aplicatie care poate fi descdrcatd si folositd pe orice dispozitiv mobil (I0S si
Android), care permite planificarea caldtoriei in timp real si care furnizeazj
informatii calatorilor privind serviciul de transport local.

Referitor la achizitia biletelor de transport, In municipiul Constanta exista 22
chioscuri de vanzare, in plus, calatorii pot efectua plata cdlatoriei prin SMS, portofel
electronic (wallet), dar si prin intermediul cardului bancar direct la validator.

In ceea ce priveste numarul de utilizatori, cu toate c3 inaintea pandemiei acesta
era pe un trend ascendent datorat, in principal, Tmbunatatirilor aduse serviciului
public de transport, cat si campaniilor de promovare a mobilitatii alternative, odata
cu perioada pandemiei de COVID 19, acest trend a fost stopat si s-a constatat o
scadere drasticd a numarului de caldtorii anuale. Astfel, dupd cum se poate
observa din graficul de mai jos, numarul de calatorii a avut o crestere constantad,
ajungéand in anul 2019 la 60.887.390, din 2020 acesta a inceput s3 scad3 drastic,
ajungand fn anul 2021 la 28.333.659. Acest fapt s-a datorat, in principal,
restrictiilor impuse pe perioada pandemiei, respectiv: mutarea cursurilor scolare si
universitare online, telemunca, restrictionarea accesului la anumite institutii si
autoritati publice, la diverse cbiective de interes social, cultural si economic,
precum si cele privind distantarea sociald, inclusiv in mijloacele de transport public.
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Fig. 8: Numar de c&ldtorii per an la nivelul municipiului Constanta

In acest context implementarea unui sistem de informare célitori prin
montarea unor panouri informative in statiile de autobuz ar spori
considerabil calitatea serviciului de transport public local, precum si
predictibilitatea acestuia. Totodata, prin furnizarea informatiilor in timp
real privind orarul vehiculelor de transport public, orele estimate de
sosire/plecare in/din statii, numarul liniei de transport in comun si toate
celelalte linii care opresc in statie etc., se creeaza premisele necesare unui
transport public de céildtori predictibil, eficient si de incredere. Astfel,
putind contribui semnificativ la cresterea satisfactiei calatorilor si la
atragerea unui numar mai mare de utilizatori ai sistemului de transport
public.

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplici

Transportul public local are un rol esential in viata unul Oras prin asigurarea
legéturilor intre diferitele functiuni urbane existente la nivelul acestuia. Totodata,
transportul public reprezintd si un element de echitate sociald, facilitind accesul
populatiei la serviciile de interes general, acesta garanténd:

e accesul cetatenilor la si de la locul de munca;

+ accesul la zonele comerciale In vederea aprovizionarii cu bunuri de consum;

e accesul cdtre/de la unitatile de Invatamant;

e accesul catre unitdtile de sandtate publicd/medicale;

e accesul catre institutiile publice;

e risc minim al excluderii sociale: facilitati Ia transport pentru persoanele cu
dizabilitati, persoane in vérsta, elevi, studenti etc.

In acest sens, furnizarea unui serviciu de transport public local de calitate, atractiv,
echitabil si predictibil trebuie sa fie un element principal pe agenda oricarei
autoritati publice locale. Dupd cum se poate observa din descrierea situatiei actuale
(vezi mai sus), majoritatea eforturilor facute pentru Tmbunatdtirea si promovarea
serviciului public de transport local in municipiul Constanta au fost afectate de
pandemia COVID 19, cel mai reprezentativ indicator in acest sens fiind numarul
anual al calatoriilor, care s-a redus cu 47 % in aceasta perioda (vezi fig. 7).

11



Planul National de Redresare si Rezilienti
Componenta C10 - Fondul Local Anexa la Ghidul specific
Model F

Pe langd efectele pandemiei, un alt factor care influenteaza negativ calitatea
serviciului de transport public local este reprezentat de parcul de autovehicule
private aflat intr-o continud crestere (vezi fig. 3). Acest fapt conduce la o
concurenta pentru spatiu public intre autovehiculele private, fie c& sunt in miscare
sau parcate, si ceilalti utilizatori ai spatiului public, balanta Tnclindnd de fiecare
datd in favoarea vehiculelor private. Utilizarea excesivé a autovehiculelor private
creeaza aglomeratia din trafic, care vine cu o serie de efecte negative asupra
mediului, sandtatii si sigurantei populatiei, calitdtii spatiului public urban si
eficientei serviciului de transport public local. :

In acest sens, lipsa investitiilor in imbunatatirea serviciului de transport public va
conduce la diminuarea numarului de utilizatori ai transportului public si va incuraja
actualii utilizatori la folosirea transportului cu autovehiculul personal, ducind la
congestii in trafic si la intarzieri inregistrate de mijloacele de transport public.
Totodata, serviciul nu fsi va putea atinge potentialul, datoritd impredictibilitdtii
acestuia in ceea ce priveste timpul de sosire in statii si consumurilor mai mari de
combustibili, ceea ce va conduce la o lipsa de eficientd economicd a serviciului,

Nu in ultimul rénd, un alt factor care conduce la lipsa de atractivitate a serviciului
de transport pubtic, precum si la poluarea atmosfericd este reprezentat de lipsa
unui sistem de informare caldtori efcient, care sa furnizeze toate informatiile
necesare planificarii caldtoriei si efectuarii unei calatorii predictibile si Tn siguranta.

In acest sens, proiectul “Imbunititirea managementului transportului de caladtori
in Polul de Crestere Constanta prin implementarea unor facilititi de informare
calatori — panouri informative” isi propune s8 contribuie la diminuarea efectelor
negative sus amintite.

Astfel, Obiectivul general al proiectului il reprezintd promovarea mobilitatii
urbane durabile in municipiul Constanta prin imbunatétirea sistemului de transport
public la nivelul municipiului Constanta in vederea reducerii emisiilor de gaze cu
efect de serd, reducerii numarului de autoturisme in trafic si cresterii numarului de
persoane care utilizeazd transportul public de c&latori.

Obiectivul specific al proiectului este reprezentat de achizitionarea si montarea
unui numar de 100 (o sutd) panouri informative pentru c#ldtori in statiile de
autobuz din municipiul Constanta.

Obiectivele proiectului rédspund in mod direct celor 3 obiective ale Pilonului IV -
Coeziune sociald si teritoriald, Componenta 10 - Fondul Local, Reforma 1 -
Crearea cadrului pentru mobilitate urbana durabild, respectiv: ‘

1. Imbun&tatirea conditiilor de mobilitate urbang;

2. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serad generate de transporturi;

3. Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice
de transport.

Achizitionarea si montarea unui numar de 100 (o sutd) panouri informative pentru
calatori In statiile de autobuz din municipiul Constanta va contribui, Tn mod direct,
la cresterea atractivitatii transportului public de persoane, prin asigurarea
de conditii superioare In prestarea serviciului de transport public local. Astfel,
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asigurarea unui grad ridicat de informare a utilizatorilor sistemului de transport
public local contribuie la cresterea nivelului de incredere si confort in utilizarea
sistemului de transport, oferind siguranta unei calatorii lipsite de stres care are loc
conform planificarii. Furnizarea informatiilor in timp real utilizatorilor serviciului de
transport public de persoane imbunatateste calitatea serviciului, prin oferirea unor
informat,:ii exacte cu privire la intarzierile si probleme aparute pe traseu contribuind
la confortul si nivelul de incredere al acestora. Totodat3, proiectul contribuie la
cresterea calitatii si atractivitatii serviciului de transport public local, care va
reprezenta o alternativd la transportul individual si va descuraja deplasarile cu
autoturismul personal, ceea ce va conduce |a cresterea numarului de persoane
care vor utiliza transportul public.

Prin utilizarea extensiva a serviciului de transport public local de persoane si
descurajarea deplasarilor motorizate, numarul masinilor aflate in trafic va scadea
semnificativ, acest fapt va conduce la reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serd provenite din traficul auto, precum si la cresterea sigurantei rutiere in
municipiul Constanta.

Prin implementarea acestui proiect, precum si a proiectelor complementare, atat
cele deja implementate, cat si cele aflate in implementare, inclusiv cele pentru
care se aplica la finantare (vezi cap. 3, 4 si 5), se vor crea conditiile necesare
imbunatatirii mobilitatii urbane la nivelul municipiului, Constanta si a zonei sale
urbane functionale. Astfel, paradigma de mobilitate se va schimba drastic si va
promova, in principal, modurile alternative de deplasare, inclusiv transportul
public, cu accent pe imbunatatirea accesibilitatii, calitatii mediului inconjurétor,
eficientei economice, sigurantei si securitatii, precum si a calitatii vietii.

Totodatd, necesitatea implementarii proiectului -, imbunétdtirea managementului
transportului de calatori in Polul de Crestere Constanta prin implementarea unor
facilitdti de informare calatori — panouri informative” este identificatd si Tn
urmatoarele documente strategice de fa nivel local, dupa cum urmeaza:

I. Strafegia Integrata de Dezvoltare Urbana a Polului National de
Crestere — Zona Metropolitana Constanta 2017 -2023 (SIDU)

SIDU este un document programatic elaberat la nivelul Zonei Metropolitane
Constanta care stabileste viziunea si obiectivele de dezvoltare ale acesteia pentru
perioada 2017 -2023.

Viziunea de dezvoltare a Polului National de Crestere - Constanta are in vedere
impunerea Zonei Metropolitane Constanta ca un centru multifunctional competitiv
al Romaniei si principalul polarizator economic in regiunea Marii Negre, avandu-se
in vedere totodatd dezvoltarea durabild a intregii zone si reducerea discrepantelor
actuale de dezvoltare dintre cele 16 localitdti care compun Polul de crestere.

Constanta va fi o metropold europeand, un pol de crestere si o zona turistica in
expansiune, cu o economie solida si competitivd si un standard de viatd ridicat
pentru toti locuitorii sai.

Obiectivul pe termen mediu si lung este acela de a asigura un spatiu metropolitan
functional, un cadru urban adecvat care sa ofere conditii optime de viata
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locuitorilor sdi si s3 genereze oportunitati pentru acestia, precum si pentru alte
persoane care vor sa se stabileascd aici, unul din scopurile urméarite fiind si acela
de a creste din punct de vedere demografic, in special Tn zona activa a populatiei,
stimuldnd migratia pozitivad si atragerea de tineri si de capital uman calificat.

Un pilon al viziunii de dezvoltare a Zonei Metropolitane Constanta il reprezinta
integrarea masurilor inovative si utilizarea noilor tehnologi in viata orasul,
stimuldnd astfel progresul in aceasta directie, urmarind implementarea conceptului
de SMART CITY.

Pentru realizarea cu succes a acestei viziuni au fost stabilite 20 de obiective
strategice.

Astfel, achizitia mijloacelor de transport ecologice propuse prin prezentul proiect
va contribui la atingerea urmatoarelor obiective strategice ale SIDU, respectiv:

1. Imbun&titirea conectivitétii — prih furnizarea unui serviciu public de
transport public local eficient si predictibil.

2. Asigurarea accesului tuturor locuitorilor la servicii si utilitati publice de
calitate — accesul la panourile informative se va face Tn mod gratuit si
fara discriminare pentru toti utilizatorii serviciului de transport public
local.

3. Asigurarea unui climat de sigurantd si securitate a cetateanului — prin
furnizarea informatiilor in timp real, se va asigura utilizatorilor un serviciu
public predictibil, care va oferi siguranta acestora n ceea ce priveste
planificarea calatoriilor.

4, Protectia si conservarea mediului Tnconjurator si promovarea utilizarii
eficiente a resurselor — prin asigurarea unui serviciu de transport public
eficient si predictibil se va produce un transfer modal catre acesta, astfel
reducandu-se utilizarea autoturismelor personale si, in consecintd, a
congestiei traficului si a poluarii provenite din sectorul transporturi.

5. Adaptarea la schimbarile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor -
prin asigurarea unui serviciu de transport public eficient si predictibil se
va produce un transfer modal catre acesta, astfel reducandu-se utilizarea
autoturismelor personale si, in consecintd, a congestiei traficului si a
poluarii provenite din sectorul transporturi.

6. Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scazute de dioxid de
carbon in toate sectoarele — prin asigurarea unui serviciu de transport
public eficient si predictibil se va produce un transfer modal cdtre acesta,
astfel reducandu-se utilizarea autoturismelor personale si, in consecinta,
a congestiei traficului si a poludrii provenite din sectorul transporturi.

Totodats, proiectul ,imbunatitirea managementului transportului de cdl&tori in
Polul de Crestere Constanta prin implementarea unor facilitati de informare cal3dtori
- panouri informative” face parte din planul de actiune al SIDU, fiind identificat ca
proiect pricritar pe termen scurt al strategiei.
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II. Planul de mobilitate urbana durabila pentru Polul de Crestere
Constanta 2016 - 2030 (PMUD)

Planul de mobilitate urband reprezintd o documentatie complementara strategiei
de dezvoltare teritoriald metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.),
dar si instrumentul de planificare strategicd teritoriald prin care este corelatd
dezvoltarea spatiala a localitatilor si a zonei metropolitane a acestora cu nevoile
de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

Viziunea de dezvoltare a PMUD este realizarea unui sistem de transport
‘eficient, integrat, durabil si sigur, care sa promoveze dezvoltarea
economicd, sociald si teritoriald si care sd asigure o buna calitate a vietii
in Polul de Crestere Constanta.

Obiectivele strategice care concura la realizarea acestei viziuni de dezvoltare
sunt:

1. Accesibilitatea - sa asigure tuturor cetatenilor din Polul de crestere optiuni
de transport care permit accesul la destinatii si servicii esentiale.

2. Siguranta si securitatea — s& reduca accidentele rutiere grave si letale.

3. Mediul inconjurator — sa reduca poluarea aerului, apei, solului, precum si
s& reducd poluarea fonicd, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie.

4. Eficienta economicéd - sa Imbunatateasca eficienta si eficacitatea costurilor
transportului de persoane si marfuri.

5. Calitatea mediului urban - s& contribuie la cresterea atractivitdtii si calitatii
mediului urban si a urbanismului in beneficiul cetatenilor, economiei si
societatii in ansamblul sau.

Astfel, proiectul ,imbunététirea managementului transportului de calatori in Polul
de Crestere Constanta prin implementarea unor facilitdti de informare cédldtori -
panouri informative” va contribui la atingerea tuturor obiectivelor strategice ale
PMUD Constanta, dupd cum urmeaza:

1. Accesibilitate —~ prin extinderea sistemului de informare calatori calitatea
serviciului de transport public va spori, astfel predictibilitatea serviciului va
creste si utilizatorii 1l vor putea accesa mult mai facil.

2. Sigurantd si securitate - furnizarea informatiilor in timp real catre utilizatorii
serviciului de transport public local va asigura un climat de siguranta a
caldtorilor, in special in ceea ce priveste planificarea calatoriilor, realizédndu-
se un transfer modal catre transportul public. Astfel, se vor reduce
aglomerarile in trafic si numarul accidentelor rutiere.

3. Mediul inconjurdtor — prin imbunatatirea calitatii serviciului de transport
public local se vor crea premisele pentru cresterea numarului de utilizatori,
acest fapt va conduce la reducea emisiilor de gaze cu efect de serd provenite
din sectorul transport.

4. Eficienta economica - prin furnizarea informatiilor In timp real utilizatorilor
sistemului de transport public, acesta va deveni mai predictibil si mai sigur,
astfel se vor reduce la minim cheluielile inutile ale utilizatorilor, in special de
timp.
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5. Calitatea mediului urban - prin furnizarea unui transport public de calatori
curat, eficient si predictibil o parte a cetdtenilor si vizitatorilor vor utiliza
acest serviciu in detrimentul utilizarii autovehiculelor personale. Astfel, se
vor reduce aglomerdrile in trafic, fapt ce va spori calitatea mediului urban.

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel focal

Proiectul ,imbunétitirea managementului transportului de cHi&tori in Polul de
Crestere Constanta prin implementarea unor facilitdti de informare calatori -
panouri informative” vine In completarea unor proiecte deja implementate de UAT
municipiul Constanta si prin obiective stabilite se coreleaza cu aceste investitli
realizate.

Astfel, in perioada de programare 2007 - 2013, prin Programul Operational
Regional au fost implementate o serie de proiecte cu scopul de a imbundtdti
calitatea vietli si a mediului urban In municipiul Constanta, dupd cum urmeaza:

1. Restaurarea si reamenajarea integrata a zonei istorice - Piata Ovidiu, Cod
SMIS 38330 - Obiectivul general al proiectului a fost cresterea atractivitatii
turistice si cresterea calitatii vietii prin reabilitarea infrastructurii publice
urbane degradate din Centrul istoric al Municipiului Constanta, arie de
insemnatate istorica si culturald majord, in contextu! protejdrii mediului
inconjurator si al asigurarii unei dezvoltdri urbane durabile, Obiectivul
specific a fost reprezentat de restaurarea si-reamenajarea integrata a zonei
istorice Piata Ovidiu si a zonelor de acces spre Portul turistic Tomis si Portul
Comercial.

2. Restaurarea si reamenajarea promenadei si a spatiilor verzi din zona Vraja
Marii - Cazino - Port Tomis, Cod SMIS 37685 - Obiectivul general al
proiectului a fost dezvoltarea si promovarea turismului in Polul de Crestere
Constanta prin reabilitarea infrastructurii publice urbane din zona istorica a
Municipiului Tn vederea stimularii cresterii economice locale si regionale,
precum si credrii de noi locuri de munca n contextul protejarii mediului
inconjurator si asigurdrii dezvoltarii urbane durabile. Obiectivul specific al
proiectului a fost reprezentat de restaurarea si reamenajarea promenadei
si a spatiilor verzi din zona Vraja Marii — Cazino - Port Tomis.

3. Reamenajarea integratd a zonei-pietonale din centrul istoric al Municipiului
Constanta, Cod SMIS 38675 - Obiectivul general al proiectulul a fost
dezvoltarea si promovarea turismului In Polul de Crestere Constanta prin
reabilitarea infrastructurii publice urbane din zona istoricd a Municipiului
Constanta In vederea stimularii cresterii economice locale si regionale si
crearii de nol locuri de muncd in contextul protejarii mediului inconjurator si
asigurarii dezvoltdrii durabile. Obiectivul specific al proiectului a fost
reprezentat de reamenajarea integratd a zonei pietonale din centrul istoric
al municipiului Constanta.

4. fmbunététirea accesului In statiunea Mamaia prin construirea unor pasarele
pietonale, Cod SMIS 38332 - Obiectivul general al proiectului a fost
cresterea atractivitdtii turistice si cresterea calitatii vietii prin imbunatatirea
accesului In Statiunea Mamaia, in contextul protejarii mediului inconjurator
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si al asigurdrii unei dezvoltdri urbane durabile. Obiectivul specific |-a
reprezenat dezvoltarea si modernizarea infrastructurii fizice, turistice si a
serviciilor publice, prin construirea a trei pasarele pietonale in statiunea
Mamaia.

5. Promenada turisticda Mamaia, Cod SMIS 38607 - Obiectivul general al
proiectului a fost dezvoltarea si promovarea turismului in Polul de Crestere
Constanta prin reabilitarea infrastructurii publice urbane din Statiunea
Mamaia in vederea stimularii cresterii economice locale si regicnale si crearii
de noi locuri de muncd n contextul protejarii mediului inconjurator si
asigurarii dezvoltarii urbane durabile. Obiectivul specific al proiectului a fost
reprezentat de modernizarea si reamenajarea promenadei turistice din
municipiul Constanta - zona Sat Vacanta.

6. Construire parcare multietajata P+7E+T, in statiunea Mamaia, Zona Cazino-
Albatros, Cod SMIS 43405. Obiectivul proiectului I-a reprezentat dezvoltarea
infrastructurii publice urbane in vederea modernizarii servicillor publice in
general. si a serviciilor turistice In special, prin construirea unei parcari
muitietajate P+7E+T Tn statiunea Mamaia, zona Cazino-Albatros.

7. Parcare verde - construirea unei parcari supraetajate, zona Spital clinic
judetean de urgente Constanta, judetul Constanta.

Un alt proiect care are ca obiectiv promovare calitatii vieti si a mobilitatii urbane
durabile este Black Sea Bike — Diversification of the tourism services in Constanta
- Balchik cross border region by bike- BSB, Cod SMIS 890. Proiectul a fost finantat
prin Programul Operational pentru Cooperare Transfrontaliera Romania-Bulgaria
2007-2013 si a fost implementat in parteneriat cu municipalitatea Balcik din
Bulgaria. Obiectivul proiectului a fost reprezentat de diversificarea serviciilor
turistice durabile prin crearea unei retele de bike-sharing in municipiul Constanta
si una In orasul Balchik din Bulgaria, inclusiv achizitia de biciclete.

Tot in contextul Tmbundtatirii mobilitatii urbane durabile a fost implementat si
proiectul PORTIS - Port Cities Sustianing Innovation. Proiectul a fost finantat prin
programul HORIZON 2020 si a fost implementat intr-un amplu parteneriat local si
european. Obiectivul principal al proiectului a fost sa identifice si sa promoveze
solutii inovative cu privire la modul in care sunt folosite masurile de mobilitate si
accesibilitate pentru a spori coeziunea functionald si sociald dintre oras si port.
Proiectul s-a concentrat, n special, pe Tmbundtatirea guvernantei pentru o
cooperare sporitd intre orase si porturi, crearea unui mediu oras-port mai durabil
si mai sandtos, crearea unei infrastructuri de transport si a unui sistem de
mobilitate integrat/e, eficientizarea transportului urban de caldtori si marfuri.

Totodatd, in urma aprobarii Planului de mobilitate urbana durabild pentru Polul de
Crestere Constanta, Unitatea administrativ teritoriald municipiul Constanta a
stabilit ca imbunatatirea serviciului de transport public este o prioritate esentiald
pentru dezvoltarea durabild a orasului si a zonei sale functionale urbane.

in acest sens, au fost realizate o serie de investitii pentru imbunatatirea serviciului
de transport public local de persoane si cresterea atractivitatii acestuia in vederea
atragerii unui numar cat mai mare de utilizatori.
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Astfel, In decembrie 2018 au fost puse in circulatie 104 (o sutd patru) autobuze
noi ISUZU, EURQC diesel VI. Acestea au fost achizitionate de municipalitate Tn urma
unui Imprumut contractat de la Banca Europeand de Reconstructie si Dezvoltare.
Autobuzele noi au inlocuit o parte din autobuzele aflate in flota operatorului de
transport care erau depasite din punct de vedere tehnic si fizic.

Noile autobuzele beneficiazé de dotari de ultima generatie, dintre care enumeram:
e Acces facil prin sistemul cu podea coborats;

* Rampe pentru persoanele cu dizabilitati;

» Sisteme de climatizare si dispeisie odorizant;

» 8 camere de luat vederi (6 la interior si 2 la exterior);

¢ Sistem 3D cu camere video pentru numararea pasagerilor;

¢ Sistem audio-video pentru informarea pasagerilor: panouri cu led exterioare
fatd/ lateral/ spate/, panou interior, 2 monitoare de 21.5 cm;

e Sistem destinat incarcarii dispozitivelor mobile.

O altd investitie realizatd in vederea Tmbunétatirii serviciului de transport public
local de persoane a fost implementarea urmaririi flotei prin sistemul GPS. Aceasta
investitie a condus la un management mai eficient al fiotei de autobuze a
operatoruiui de transport public local dar si la posibilitatea furnizarii in timp real
de informatii pentru utilizatorii serviciului.

fn acest sens, in prim3 fazé au fost amplasate 20 de panouri informative Tn statiile
de autobuze si In faza a doua a fost lansatd o aplicatie online care permite
accesarea in timp real a informatiilor privind serviciul de transport local de
persoane, precum si orientarea si indrumarea utilizatorilor spre cele mai eficiente
legaturi pentru a ajunge la destinatia dorita.

In anul 2019 a fost perfectat si contractul de servicii publice de delegare a
serviciului de transport public local prin care au fost stabilite ¢ serie de obligatii
privind Imbundtdtirea continud a acestui serviciu, inclusiv transformarea fostei
Regii Autonome de Transport Constanta in S.C. CTBUS S.A., companie privata pe
actiuni n care singurul actionar este Consiliul Local Constanta.

4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel local.

Unitatea Administrativ teritoriala municipiul Constanta are in implementare, n
parteneriat cu Ministerul Lucrarilor Public, Dezvoltarii si Administratiei, 2 (doud)
proiecte finantate prin Programul Operational Regional 2014 - 2020 ce vizeaza
reinnoirea flotei operatorului local de transport public cu 41 (patruzeci si unu) de
autobuze electrice si realizarea infrastructurii necesare pentru reincdrcarea
acestora, respectiv 41 de statii de reincarcare lentd si 10 statii de reincdrcare
rapida, respectiv:

1. Achizitie mijloace de transport public — autobuze electrice 12 metri ses, Alba
lulia, Buzdu, Constanta, Ploiesti, cod SMIS 12773, finantat prin Ordinul
Ministrului  Dezvoltarii Regionale si  Administratiei  Publice nr.
4825/01.10.2019;

2. Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 10 m ses,
Alexandria, Brdila, Constanta, Drobeta Turnu Severin, Focsani, Slobozia,
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cod SMIS 128112, finantat prin Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si
Administratiei Publice nr. 4817/04.11.2019.

Pe langa aceste investitii care vizeaza in mod direct imbunatatirea performantelor
serviciului de transport public, municipalitatea mai are in implementare 4 proiecte
care vizeazda Tmbundtdtirea mobilitdtii In municipiul Constanta si reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera finantate prin Programul Operational Regional
2014 - 2020, respectiv:

1. Imbunatdtirea mobilitatii in municipiul Constanta, intre Gara CFR si
statiunea Mamaia, cod SMIS 129224, finantat prin contractul nr.
5091/2020;

2. Imbunadtatirea mobilitatii in municipiul Constanta, zona Bulevardul 1 Mai si
Soseaua Mangaliei, cod SMIS 129227, finantat prin contractul nr. finantat
prin contractul nr. 5568/2020;

3. Acces si mobilitate pietonald in zona centrald a municipiului Constanta, cod
SMIS 129226, finantat prin contractul nr. 5224/2020;

4. Reamenajarea integratd a zonei pietonale din centrul istoric al Municipiului
Constanta - etapa 1I, cod SMIS 129228, finantat prin contractul nr.
6690/22.02.2021.

Obiectivui general al profectelor sus amintite este reprezentat de imbunatatirea
mobilitatii urbane in Municipiul Constanta, prin resistematizarea infrastructurii de
transport, in vederea fncurajarii utilizarii modurilor de transport mai prietenoase
cu mediul, prin cresteréa atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu transportul
public, cu bicicleta si pietonale, precum si adaptarea la nevoile persoanelor cu
dizabilitati si mobilitate redusa.

Se urmareste, in principal, reducerea emisiilor GES si promovarea mobilit3tii
urbane durabile prin realizarea de investitii in infrastructura de transport public
urban si in infrastructura specifica deplasarilor cu bicicleta si pietonale, in vederea
asiguraril circulatiei libere si fn conditii de sigurantd a persoanelor, cu protejarea
mediului Tnconjurdtor, elemente cruciale pentru calitatea vietii cetatenilor din
Municipiul Constanta. De asemenea, se urmareste ca utilizarea autoturismelor
personale sa devind o optiune mai putin atractiva din punct de vedere economic si
al timpilor de parcurs, fatd de utilizarea transportului public si a modurilor
nemotorizate de transport, credndu-se in acest mod conditiile pentru reducerea
emisiilor de echivalent CO2 si imbunatatirea mediului urban.

Sistematizarea arterelor rutiere abordate prin cele 4 {patru) proiecte sus amintite
se va face astfel Tncat sd se asigure urmatoarele: reamenajarea tramei stradale,
crearea de cdi de rulare dedicate mijloacelor de transport public de c3l3tori,
crearea de piste pentru biciclete, modernizarea statiilor pentru transportul public,
imbunétatirea facilitatilor pentru pietoni (trotuare, culoare de traversare, inclusiv
adaptarea infrastructurii la nevoile persoanelor cu dizabilitati), realizarea de
marcaje si indicatoare, pregatirea infrastructurii pentru sistemul de prioritizare a
transportului public, introducerea unui sistem modern de iluminat pentru zona de
trotuare, zone pietonale si piste de biciclete, instalarea de mobilier urban.

Astfel, implementarea proiectelor sus mentionate va contribui semnificativ la
performantele serviciului de transport public local de céldtori, in principal prin:

¢ Crearea benzilor dedicate transportului public de caldtori, delimitate fizic de
restul circulatiei, pe o lungime de aprox. 18 km;
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e Modernizarea statiilor de autobuz prin inlocuirea celor existente cu 59
(cincizeci si noud) de statii inteligente acoperite, alimentate la panouri solare
si dotate cu panouri de informare, camere video de supraveghere,
conexiune la internet, banci cu sisteme de incdrcare a dispozitivelor prin
USB.

In plus fatd de aceste investitii directe realizate pentru imbunatadtirea mobilitatii
urbane durabile si a serviciului de transport public de persoane, municipiul
Constanta, impreun@ cu operatorul de transport local S.C. CTBUS S.A
implementeaz& periodic si diverse campanii de informare si constientizare a
cetatenilor cu privire la beneficiile aduse comunitatii locale de utilizarea modurilor
de transport mai prietencase cu mediul, respectiv transportul public, mersul pe jos
si cu bicicleta.

Toate aceste actiuni contribuie la Tmbunatdtirea performantelor si calitatii
serviciului de transport public local de persoane, precum si la cresterea numarului
utilizatorilor acestuia, realizdndu-se astfel transferul modal de la autoturism la
transportul pubdlic, bicicleta si mersul pe jos, contribuind astfel la imbunatatirea
calitatii mediului urban, reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd provenite din
transport, imbunatatirea accesibilitatii, cresterea eficientei economice a sistemuluj
de transport, precum si a sigurantei Tn trafic.

5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplics la finantare

Profectul ,Imbundtétirea managementului transportului de c&lStori in Polul de
Crestere Constanta prin implementarea unor facilitati de informare cdlatori -
panouri informative” este propus spre finantare avdnd in vedere o serie de alte
initiative si proiecte pe care municipalitatea le are in pregatire in vederea aplicarii
acestora pe diverse programe de finantare in perioada imediat urmatoare si care
isi propun ca obiective reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si imbunatatirea
calitatii mediului urban n zona urbana functionald a municipiului Constanta, dupa
cum urmeaza:

e Achizitia de autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate transportului
public si crearea infrastructurii aferente — obiectivul general al proiectului
este reprezentat de achizitia unui numar de 22 de autobuze electrice cu
lungimea de aproximativ 12 m si a infrastructurii de incdrcare aferente,
respectiv, 22 de statii de incarcare lentd si 7 statii de ncdrcare rapida.
Proiectul a fost depus spre finantare prin PNRR — Componenta 10 in cadrul
apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10.

e Imbunatatirea mobilitatii in municipiul Constanta, zona Bulevardul Mamaia
(Pescarie - Navodari) — Obiectivul general al proiectului este reprezentat de
reducerea emisiilor de dioxid de carbon din municipiul Constanta prin
resistematizarea Bulevardului Mamaia, in vederea promovarii mobilitatii
urbane durabile si Incurajarea utilizarii modurilor de transport mai
prietenoase cu mediul, prin cresterea atractivitdtii si accesibilitatii
deplasarilor cu transportul public, cu bicicleta si pietonale, precum si
adaptarea la nevoile persoanelor cu dizabilitati si mobilitate redusa.
Prolectul beneficiaza de finantare nerabursabila prin POAT pentru elaborarea
documentatiei tehnico-economice.
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o Imbun&tatirea mobilitdtii in municipiul Constanta, zona bulevardul I.C.
Bratianu - Obiectivul general al proiectului este reprezentat de reducerea
emisiilor de dioxid de carbon din municipiul Constanta prin resistematizarea
Bulevardului Mamaia, in vederea promovarii mobilitdtii urbane durabile si
fncurajarea utiliz&rii modurilor de transport mai prietenoase cu mediul, prin
c'restere'a atractivitdtii si accesibilitatil deplasarilor cu transportul public, cu
bicicleta si pietonale, precum si adaptarea la nevoile persoanelor cu
dizabilitati si mobilitate redusa.

. fmbunététirea mediului urban n zona Delfinariu-Faleza Nord - Obiectivul
specific este reprezentat de Tmbundtdtirea mediului urban si reducerea
poluarii In zona cartierului Faleza Nord din municipiul Constanta, prin
regenerarea spatiilor urbane degradate si abandonate, reconversia
functionald a terenurilor virane degradate sau abandonate si reincluderea
acestora in circuitul social si economic in vederea crearii conditiilor necesare
pentru o dezvoltare urban2 durabild. Proiectul beneficiazd de finantare
nerabursabild prin POAT pentru elaborarea documentatiei tehnico-
economice.

e Bulevardul Madrid - obiectivul proiectului este reprezentat de reducerea
congestiei traficului de pe Bulevardele Tomis si Aurel Viaicu prin construirea
unei noi cai de circulatie si cresterea masurilor de sigurantd pentru toti
utilizatorii spatiului drumului.

o Safe - City — obiectivul proiectului este reprezentat de cresterea sigurantei
sigurantei publice la nivelul municipiului Constanta prin crearea unui sistem
de monitorizare operational si integrat.

e Imbun&titirea mediului urban cartier INEL II - obiectivul proiectului este
reprezentat de regenerarea spatiilor urbane degradate si transformarea
acestora Tn spatii verzi si de recreere pentru crearea unui mediu sdnatos si
durabil. :

o Imbunititirea mediului urban in zona Tomis Nord - Henri Coandd -
obiectivul proiectului este reprezentat de regenerarea spatiilor urbane
degradate si transformarea acestora in spatii verzi si de recreere pentru
crearea unui mediu sanatos si durabil.

e Cresterea eficientel energetice a cladirilor publice din municipiul Constanta
(crese, gradinite, scoli, licee, unitati medicale, cladiri administrative etc.) -
obiectivul proiectului este reprezentat de reducerea emisiilor gazelor cu
efect de serd prin reducerea consumului de energie pentru incalzirea/racirea
cladirilor.

o Cresterea eficientei energetice a cladirilor rezidentiale din municipiul
Constanta - obiectivul proiectului este reprezentat de reducerea emisiilor
gazelor cu efect de sera prin reducerea consumului de energie pentru
incalzirea/racirea cladirilor.

o Reabilitarea retelelor termice primare/transport a energiei termice din
municipiul Constanta.

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului-de investitii

Obiectivui general al proiectului il reprezinta promovarea mobilitatii urbane
durabile printr-un sistem de transport public eficient, ecologic si modern, care sa
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conduca la reducerea cantitatilor de CO2 si emisii poluante deversate in atmosferd,
reducerea numarului de autoturisme in trafic, cresterea numéarului de persoane
care utilizeaza transportul Th comun cu impact asupra fluidizarii traficului rutier.

Achizitionarea si montarea panourilor de informare calatori in statii va conduce la
cresterea atractivitatii transportului public local de persoane, prin asigurarea de
conditii superioare si un grad sporit de predictibilitate a serviciului, la cresterea
numarului de perscane care vor utiliza transportul public si, pe cale de consecint,
la descurajarea deplasarilor cu autoturismul personal si reducerea emisiiior de
gaze cu efect de sera.

Toate acestea vor conduce la imbunatatirea calitatii mediului urban din municipiul
Constanta, precum si la cresterea sigurantei cetdtenilor.

Rezultatul previzionat a! proiectului este reprezentat de Modernizarea serviciului
de transport public local prin achizitionarea si montarea unui numar de 100 (o
sutd) panouri in statiile de autobuz din municipiul Constanta.

7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor =

Prin activitatile/masurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si
Rezilientd, Componenta 10 - Fondul Local, investitia I.1 Mobilitate urbané durabil3,
[.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/alte infrastructuri
TIC, se urmareste Tn principal Tmbunatadtirea eficientei transportului public de
calatori, a frecventei si a timpilor sdi de parcurs, accesibilitatii si transferului citre
acesta de la transportul privat cu-autoturisme. De asemenea, se urmareste ca
utilizarea autoturismelor sa devind o optiune mai putin atractivd din punct de
vedere economic si al timpilor de parcurs, fata de utilizarea transportului public de
calatori, credndu-se in acest mod conditiile pentru reducerea emisiilor de
echivalent CO2 din transport.

Proiectul indeplineste criteriile si conditiile pentru obiectivul de investitii, si anume:

I. Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urbana
Durabila/Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbana/Planurile Generale
de Urbanism, aprobate sau in curs de actualizare

Necesitatea proiectului este fundamentata in Planul de Mobilitate Urbana Durabila
a Municipiului Constanta pentru perioada 2014-2020. Proiectul se regdseste in
Planul de actiune al PMUD si este bugetat pentru perioada 2014-2020 In sectiunea
5. Managementul mobilitatii si Sistem de Management de Trafic, avdnd numadrul
2, cod proiect nou IT1.

Necesitatea proiectului este fundamentatd, de asemenea, si in Strategia Integrata
de Dezvoltare Urbana a Polului de Crestere Constanta, fiind inclus in planul de
actiune la pozitia 223 cu titlul "Imbunatatirea managementului transportului de
cdldtori in Polul de Crestere Constanta”.

I1. Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale
si zonele periurbane. Asigurarea prioritizarii si promovarii transportului
public prin planificarea benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe
arterele cele mai frecventate si congestionate

in ceea ce priveste asigurarea prioritizarii si promovarii transportului public prin
planificarea benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai
frecventate si congestionate, asa cum a fost prezentat in capitolele anterioare au
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fost specificate proiectele complementare aflate tn curs de implementare si
finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020, precum si cele care vor
fi depuse spre finantare prin diverse programe de finantare nationale si europene.

Din descrierea interventiilor incluse in aceste proiecte rezultd Tndeplinirea conditief
de asigurare a prioritizarii vehiculelor de transport public local, prin intermediul
functiilor sistemului de management inteligent al transportului public, precum si
asigurarea de benzi si trasee dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate
si congestionate, prin proiectele de reabilitare si reamenajare a infrastructurii
rutiere,

III. Detinerea unui contract de servicii publice cu operatori economici in
concordanta cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007

in momentul de fatd, la nivelul Unitdtii administrativ teritoriale municipiul
Constanta, este perfectat intre municipalitate si S.C. CTBUS S.A contractul de
delegare a gestiunii serviciului public de transport persoane prin curse regulate [a
nivelul municipiului Constanta nr. 215933/01.11.2021. Contractul de servicii
publice sus amintit a fost semnat cu respectarea tuturor prevederilor
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar
si rutier de calatori.

Cu toate acestea, odatad cu constituirea Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard
<Transport Public Constanta>, procedura de contractare/delegare a serviciului
public trebuie realizatd la nivelul asociatiei. In acest sens, toate demersurile
administrative si legale privind contractarea serviciului public de transport local vor
respecta toate rigorile legislatiel nationale si europene fn vigoare la momentul
respectiv, inclusiv cele ale Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 privind serviciite
publice de transport feroviar si rutier de calatori.

8. Descrierea procesului de implementare-

Aprobarea Hotararii de Consiliu local privind aprobarea participarii In cadrul
proiectului, de aprobare a notei de fundamentare a investitiei, a cheltuielilor legate
de proiect si a descrieri succinte a investitiei.

Consituirea echipei de implementare a proiectului formata din, cel putin, 5 membri
prin Dispozitie a primarului. Echipa va avea urmatoarea componenta: manager de
proiect, consilier implementare si proceduri, consilier financiar, responsabil tehnic
si responabil juridic, daca va fi cazul, in functie de activitatile proiectului,
componenta echipei de implementare poate fi extinsa prin dispozitia primarului.

Completarea cererii de finantare si a documentelor anexa.

Pe parcursul pericadei de evaluare, echipa de implementare a proiectului este
responsabild sa obtinad si sa transmitd toate informatiile suplimentare solicitate de
evaluatori.

Dupa aprobarea Cererii de finantare, pe intreaga perioadd de implementare a
proiectului, in vederea realizdrii in mod corespunzator a activitatilor prevazute in
proiect, echipa de implementare este responsabild de realizarea tuturor
activitatilor necesare implementdri cu succes a profectulul.
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Planul Naional de Redresare si Rezilient3

Compoenenta C10 - Fondul Local

Activitatea echipei de implementare consta in:

9. Alte informatii

N/A.

monitorizarea evolutiei proiectului sub aspectul Thcadrarii activitatilor in
bugetul estimat st in graficul de timp; .

urmarirea indeplinirii indicatorilor asumati prin Cererea de finantare;
realizarea evaluarii interne si raportarea progresului proiectului citre
organismele abilitate;

asigurarea deruldrii in conditii optime a procedurilor de achizitii publice de
furnizare, servicii si exécutie;

asigurarea managementului de risc al proiectului;

asigurarea comunicarii dintre beneficiar si Organismul Intermediar;
asigurarea respectarii cerintelor si procedurilor de identitate vizuala;
comunicarea cu furnizorii, prestatorii de servicii si/sau
executantul/executantii lucrarilor Tn vederea indeplinirii obligatiilor acestora,
asumate prin contractele Tncheiate cu Beneficiarul.

VERGIL CHITAC
22.06.2022
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ANEXA nr. 2 la HCL nr.

Descrierea sumari a investitiei aferenta proiectului ,Imbunatétirea
managementului transportului de calatori in Polul de Crestere Constanta prin
implementarea unor facilitidti de informare calatori — panouri informative”

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitie: ,Imbunatitirea managementului
transportului de caldtori in Polul de Crestere Constanta prin implementarea
unor facilitdti de informare calatori - panouri informative”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor: U.A.T. Municipiul Constanfa
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar): N/A

1.4, Beneficiarul investitiei: U.A.T. Municipiul Constanta

1.5.Elaboratorul 'studiului de fezabilitate: N/A

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

Necesitatea implementdrii proiectului ,Imbun3titirea managementului transportului
de caldtori in Polul de Crestere Constanta prin implementarea unor facilitdti de
informare calatori - panouri informative” este identificatd tn urmatoarele documente
strategice de la nivel local, dupa cum urmeaza:

I. Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Polului National de Crestere -
Zona Metropolitana Constanta 2017 -2023 (SIDU)

SIDU este un document programatic elaborat la nivelul Zonei Metropolitane Constanta
care stabileste viziunea si obiectivele de dezvoltare ale acesteia pentru perioada 2017
-2023.

Viziunea de dezvoltare a Polului National de Crestere - Constanta are in vedere
impunerea Zonei Metropolitane Constanta ca un centru multifunctional competitiv al
Romaniei si principalul polarizator economic in regiunea Madrii Negre, avandu-se in
vedere totodatd dezvoltarea durabild a intregii zone si reducerea discrepantelor
actuale de dezvoltare dintre cele 16 localitaii care compun Polul de crestere.

Constanta va fi o metropold europeand, un pol de crestere si o zona turistica in
expansiune, cu o economie solidd si competitiva si un standard de viata ridicat pentru
toti locuitorii sai.

Obiectivul pe termen mediu si lung este acela de a asigura un spatiu metropolitan
functional, un cadru urban adecvat care sa ofere conditii optime de viata tocuitorilor
sdi si sd genereze oportunitati pentru acestia, precum si pentru alte persoane care vor
s se stabileasca aici, unul din scopurile urmarite fiind si acela de a creste din punct



de vedere demografic, inh special in zona activd a populatiei, stimuldnd migratia
pozitivd si atragerea de tineri si de capital uman calificat.

Un pilon al viziunii de dezvoltare a Zonei Metropolitane Constanta il reprezintd
integrarea masurilor inovative si utilizarea noilor tehnologi in viata orasul, stimuland
astfel progresul in aceastd directie, urmadrind implementarea conceptului de SMART
CITY.

Pentru realizarea cu succes a acestei viziuni au fost stabilite 20 de obiective
strategice. )

Astfel, implementarea proiectului ,Imbunatdtirea managementului transportului de
caldtori in Polul de Crestere Constanta prin implementarea unor facilitdti de informare
calatori — panouri informative” va contribui la atingerea urmé&toarelor obiective
strategice ale SIDU, respectiv:

1. Imbunétatirea conectivititii - prin furnizarea unui serviciu public de transport
public local eficient si predictibil.

2. Asigurarea accesului tuturor locuitorilor la servicii si utilitati publice de calitate
- accesul la panourile informative se va face in mod gratuit si fara
discriminare pentru toti utilizatorii serviciului de transport public local.

3. Asigurarea unui climat de siguranta si securitate a cetdteanului - prin
furnizarea informatiilor in timp real, se va asigura utilizatorflor un serviciu
public predictibil, care va oferi siguranta acestora In ceea ce priveste
planificarea calatoriilor cu transportul public.

4. Protectia si conservarea mediului inconjurator si promovarea utilizarii eficiente
a resurselor - prin asigurarea unui serviciu de transport public eficient si
predictibil se va produce un transfer modal c3tre acesta, astfel reducdndu-se
utilizarea autoturismelor personale si, in consecinta, a congestiei traficului si a
poluarii provenite din sectorul transporturi.

5. Adaptarea la schimbarile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor - prin
asigurarea unui serviciu de transport public eficient si predictibil se va
produce un transfer modal - cdtre acesta, astfel reducadndu-se utilizarea
autoturismelor personale si, in consecintd, a congestiei traficului si a poludrii
provenite din sectorul transporturi.

6. Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scdzute de dioxid de carbon in
toate sectoarele - prin asigurarea unui serviciu de transport public eficient si
predictibil se va produce un transfer modal catre acesta, astfel reducandu-se
utilizarea autoturismelor personale si, in consecintd, a congestiei traficului si a
poluarii provenite din sectorul transporturi.

Totodata, proiectul ,,Tmbunététirea managementului transportului de calatori in Polul
de Crestere Constanta prin implementarea unor facilitati de informare caldtori -
panouri informative calatori” face parte din planul de actiune al SIDU, fiind identificat
ca prolect prioritar pe termen scurt al strategiei.

I1I. Planul de mobilitate urbana durabild pentru Polul de Crestere Constanta
2016 - 2030 (PMUD)

Planul de mobilitate urbana reprezinta o documentatie complementard strategiei de
dezvoltare teritoriald metropolitand si a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si
instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea
spatiald a localitdtilor si a zonei metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si
transport aie persoanelor si marfurilor.



Viziunea de dezvoltare a PMUD este realizarea unui sistem de transport eficient,
integrat, durabil si sigur, care sid promoveze dezvoltarea economicd, sociald si
teritoriald si care sa asigure o buna calitate a vietii in Polul de Crestere Constanta.

Obiectivele strategice care concurad la realizarea acestei viziuni de dezvoltare sunt:

1. Accesibilitatea - sa asigure tuturor cetatenilor din Polul de crestere optiuni de
transport care permit accesul la destinatii si servicii esentiale.

2. Siguranta si securitatea — sa reduca accidentele rutiere grave si letale.

3. Mediul thconjurdtor — sd reducd poluarea aerului, apei, solului, precum si sa
reduca poluarea fonicd, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului
de energie.

4. Eficienta economicd - sa imbunatadteascd eficienta si eficacitatea costurilor
transportului de persoane si marfuri. ,

5. Calitatea mediului urban - s3 contribuie la cresterea atractivitatii si calitatii
mediului urban si a urbanismului in beneficiul cetatenilor, economiei si
societatii fn ansamblul sau.

Astfel, proiectul ,Imbun#titirea managementului transportului de c&idteri in Polul de
Crestere Constanta prin implementarea unor facilitati de informare calatori - panouri
informative caldtori” va contribui la atingerea tuturor obiectivelor strategice ale PMUD
Constanta, dupa cum urmeaza:

1. Accesibilitate - prin extinderea sistemului de informare caldtori calitatea
serviciului de transport public va spori, astfel predictibilitatea serviciului va
creste si utilizatorii il vor putea accesa mult mai facil.

2. Sigurantd si securitate - furnizarea informatiilor in timp real catre utilizatoril
serviciului de transport public local va asigura un climat de sigurantd a
caldtorilor, In special in ceea ce priveste planificarea caldteriilor.

3. Mediul Thconjurator — prin Tmbunatatirea calitatii serviciului de transport public
local se vor crea premisele pentru cresterea numarufui de utilizatori, acest fapt
va conduce la reducea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din sectorul
transport.

4. Eficienta economica - prin furnizarea informatiilor in timp real utilizatorilor
sistemului de transport public, acesta va deveni predictibil si sigur, astfel se vor
reduce la minim cheluielile inutile ale utilizatorilor, in special de timp.

5. Calitatea mediului urban - prin furnizarea unui transport public de calatori
curat, eficient si predictibil o parte a cetatenilor si vizitatorilor vor utiliza acest
serviciu fn detrimentul utilizarii autovehiculelor personale. Astfel, se vor reduce
aglomerarile in trafic, fapt ce va spori calitatea mediului urban.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Transportul public local are un rol esential in viata unui Oras prin asigurarea
legdturilor intre diferitele functiuni urbane existente la nivelul acestuia. Totodatd,
transportul public reprezintda si un element de echitate sociald, facilitdnd accesul
populatiei la serviciile de interes general, acesta garantand:

e accesul cetatenilor la si de la locul de munca;

e accesul la zonele comerciale in vederea aprovizionarii cu bunuri de consum;
s accesul catre/de la unitdtile de invatdamant;

e accesul catre unitdtile de sanatate publicd/medicale;

e accesul cdtre institutiile publice;



erisc minim al excluderii sociale: facilitdti la transport pentru persoanele cu
dizabilitdti, persoane in varsta, elevi, studenti etc.

In acest sens, furnizarea unui serviciu de transport public local de calitate, atractiv,
echitabil si perdictibil trebuie s fie un element principal pe agenda oricérei autorit3ti
publice locale. Chiar dacd municipalitatea Constanta a implementat in ultima perioad3
o serie de masuri pentru Tmbunatatirea calitdtii si performantelor serviciului de
transport public local (achizitia de material rulant nou, implementarea sistemului de
urmarire in trafic a flotei, diverse proiecte pilot privind comunicarea cu utilizatorii
etc.), pandemia COVID 19 a afectat semnificativ acest serviciu, cel mai reprezentativ
indicator in acest sens fiind numarul anual al célatoriilor, care s-a redus in aceastd
perioda cu 47 % fatd de situatia anterioard pandemiei.

Pe langd efectele pandemiei, un alt factor care influenteazd negativ calitatea
serviciului de transport public local este reprezentat de parcul de autovehicule private
aflat Intr-o continua cregtere. Acest fapt conduce la o concurentd pentru spatiu public
intre autovehiculele private, fie ca sunt in miscare sau parcate, si ceilalti utilizatori ai
spatiului public, acesta fiind dominat in permanentd de prezenta vehiculelor private.
Utilizarea excesiva a autovehiculelor private creeazd aglomeratia in trafic, care vine cu
o serie de efecte negative asupra mediului, sandtatii si sigurantei populatiei, calitatii
spatiului public urban si eficientei serviciului de transport public local.

In acest sens, lipsa investitiilor in imbunitdtirea serviciului de transport public va
conduce la diminuarea numarului de utilizatori ai acestui serviciu public si va incuraja
actualii utilizatori la folosirea transportului cu masina personald, fapt ce conduce la
congestii in trafic si la intarzieri inregistrate de mijloaceie de transport public.
Totodatd, serviciul nu isi va putea atinge potentialul, datoritd impredictibilitatii
acestuia in ceea ce priveste timpul de sosire in statii si consumurilor mai mari de
combustibili, ceea ce va conduce la o lipsa de eficienta economica a serviciului.

Totodatd, un alt factor care conduce la lipsa de atractivitate a serviciului de transport
public, precum si la poluarea atmosferica este reprezentat de varsta depasita a unei
importante parti a flotei cu care se opereazd transportul public local la nivelul
municipiului. Astfel, mai mult de jumatate din flota de transport public are o vechime
cuprinsd intre 14 si 18 ani, precum si norme de poluare Euro 3 si Euro 4, care sunt
depdsite conform normelor Europene.

Pe 1&ngd aceste aspécte se numard si lipsa unui sistem de informare in timp real a
caldtorilor acoperitor la nivelul municipiului Constanta, care s& furnizeze toate
informatiile necesare planificarii calatoriei si efectuarii unei calatorii predictibile si in
siguranta.

in acest sens, proiectul ,,fmbunététirea managementului transportului de calatori in
Polul de Crestere Constanta prin implementarea unor facilitdti de informare calatori -
panouri informative” {si propune s& contribuie la diminuarea efectelor negative
prezentate mai sus.

3. Obiectivele preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul general al proiectului il reprezinta promovarea mobilitdtii urbane durabile in
municipiul Constanta prin Tmbunatdtirea sistemului de transport public la nivelul
municipiului Constanta in vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera,



reducerii numarului de autoturisme in trafic si cresterii numarului de persoane care

utilizeaza transportul public de calatori.
Obiectivul specific al proiectului este reprezentat de achizitionarea si montarea

unui numar de 100 (o sutd) panouri informative pentru caldtori in statiile de autobuz
din municipiul Constanta.



